KOLEJ 1

PARAMETRY ZAKRUZOVACICH
OBLOUKU

NIVELETA — NOVA
NIVELETA PUVODNI

PTZS y
ZEMNI PLAN
HLOUBKA ODVODNEN(

———— WEVO
...... -+ VPRAVO

— -— V OSE 0S KOLEJE C. 1 A C. 2

TYP ODVODNENI(

SKLON ZEMNI PLANE

ZDVIH /POKLES

KOTY NIVELETY — NOVA

KOTY NIVELETY — STAVAJICI

SROVNAVACI ROVINA
STANICENI

SMEROVE POMERY

TABULKA SKLONU

Jina ovéreni:

Orientacni schéma:

Paré:

Razitko opravnéné osoby:

Zastupce investora:

Adresa:

Podpis: Datum:
Revize: Datum: Popis: Kontroloval:
Stavebnik/Investor: Sprava zeleznic, statni organizace IS SsPRAVA
Adresa:

DlaZzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Stavebni sprava zapad

Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8

ZELEZNIC

Zhotovitel dila:
Adresa:

Kontakt:

Tym dopravniho inZenyrstvi s.r.o. T¥M DOPRAVNIHO
Moskevska 532/60, 101 00 Praha 10 °\)\‘ \|N1EN7RSTVI s.r.o.

T: 4420 602 424 825 \  Llnaisionse Ol
E: info@tymdi.cz I ‘/ -5

Adresa:

Kontakt:

Zhotovitel ¢asti/objektu:

Tym dopravniho inZenyrstvi s.r.o. TYM DOPRAVNIHO
Moskevska 532/60, 101 00 Praha 10 b\)\‘ \INiEN?RSTVI s.r.o.

T: +420 602 424 825 \ (i y@/— ”
E: info@tymdi.cz I ﬂ,

Hlavni projektant (HIP):

Ing. Miroslav Rykl ‘ Specialista: Ing. Miroslav Rykl

Nazev stavby/akce:

v P P Oznaceni investora:
Rekonstrukce poceradského zhlavi v zst $632300005

Obrnice pro zajisténi tratové tridy zatizeni D4 | Zakazka: 2178

Nézev Casti:

Kolejovy svrek a spodek Oznadeni &asti:

D.2.1.1

20120

986,584

Nézev objektu/dilci ¢asti:

Oznaceni objektu/komplexu:

ZST Obrnice - poderadské zhlavi, | .

SK 12-00-02

625,791

Nazev pfilohy: Podéln;'/ profiI kol. 1 Cislo ptilohy (typ/potadi):
Nazev dil¢i ¢asti prilohy: - 2 N 0 2 1
Odpovédny projektant: | Zpracovatel pfilohy: Méfitko:  1:1000/100 Stuperi dokumentace:

Ing. Miroslav Rykl Ing. Jakub Rentka Formaty: 10xA4 PDPS
Kraj: Katastralni uzemi: TUDU: Smluvni datum zpracovani:
Ustecky Obrnice [708755] 0581 H1 11.3.2024
Oznaceni investora: Stuperi dokumentace: Cdst: Objekt: Podobjekt: Priloha: Revize:
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